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A tengeri koncessziok kiaknazasa

Mindezen fejlesztések nélkiilozhetetlenek voltak abbdl a szempontbdl is, hogy a kikoté 1867
utdn mar nem csupan csak az adriai forgalmat elégitette ki, hanem mads féleg eurdpai
kikotokbdl érkezd, kiilléndsen nyugat-europai hajézasi vallalatok hajéit is kiszolgalta. Ehhez
bizonyité erejli szerz6dés példaul az 1871. november 18-ai is, melynek értelmében a fiumei
kikotd keleti viszonylatokban szolgalta ki a magyar forgalmat. Nem volt tehat nehéz belatni,
hogyha a kiviteli forgalmunkat novelni szerettiik volna, akkor a nyugat-eur6pai kikotok felé is
orientalodnunk kellett.

Kezdetben be kellett érni azzal, hogy 1876-ban a liverpooli Glynn g6zhajozasi vallalat
szerz6désben biztositotta a Fiume-Liverpool kozotti fuvarozast olasz kikoték érintésével.
Ezek a jaratok 1877-ben indultak el. Az angol hajok forgalmanak sikerét mi sem bizonyitja
jobban, mint az a tény, hogy 1878-ban csaknem 6 millié forint értékii forgalmat bonyolitottak
le szemben a Lloyd 3 milli6 forintos forgalmaval. Ez az aranyeltolodas 1879-re még
markéansabban kirajzolodott, hiszen a Glynn 15,5 milli6, mig a Lloyd 6 milli6 forint értéki
kereskedést bonyolitott le.

Ez pedig csak ugy volt lehetséges, hogy egy olyan hazai haj6zéasi véllalatot hoz létre a
magyar kormany, amely minden kulféldi befolyastél flggetlen. Ennek a torekvésnek az
eredménye az Adria Steamship Company. A vdéllalat a szerz6désben kotelezte magéat
nyugat-eurépai hajéjaratok inditasdra és hogy 1884 végéig magyar részvénytarsasagga
alakul at, ami 1881. december 21-én meg is tértént. Ekkor az Adria magyar tengerhajozasi
tarsasag néven alakult at.

Ez volt az a mag, amelybél a magyar tengerhajozas fejlédésnek indult, azonban a fejl6édés
elég vontatott volt, mivel a fiumei forgalmon a mar emlitett Lloyd vallalat "uralkodott".
Id6kézben az Adria helyzete is valsagosra fordult, ezért a kormany kénytelen volt U



szerz6dést kotni a vallalattal, amelynek értelmében a hajojaratok szamat és az allami
segélyezés dsszegét felemelték. Cserébe az Adria maltai, tuniszi, spanyolorszagi, braziliai
utakra kotelezte magat. A szerz8dés megkdtésére 1886. majus 15-én kerdlt sor.

Ezzel egy id6ben gondolni kellett a parthajozasunkra is, hiszen a meglév§ jaratok eléggé
megbizhatatlanok voltak. Ennek kivédése érdekében mar 1884-ben szerzédést kotott a
kormany Schwarz Lip6t zagrabi vallalkozéval. A szerz6dés lényege: rendszeres g6zhajo-
jarat inditasa Fiume és Velence kozott. Tovabbi parthajézasi-jaratok /Fiume-Dalmacia,
Fiume-lsztria/ inditdsara akkor kerlilhetett sor, amikor a Lloyd vallalattal 1888. marcius 19-én
Uj hajozasi és postaszerzdédést kotottiink. Ennek a hatdsara a Fiume-Dalmécia kozotti
Osszekottetés magyar gézhajézasi tarsasagokra lett bizva.

Az egyik ilyen tarsasag a fiumei székhelyl Sverljuga és Tarsai nev( vallalat volt. Az 1888.
julius 1-én 5 évre aldirt szerz6désben vallalta, hogy jaratokat indit Fiume- Metkovich és
Fiume-Ragusa kozott, illetve egy masik szerz8désben Fiume-Pdéla és Fiume-Veglia kozott.
Kiegészitette ezeket a megbizdsokat a Krajacz és Tarsa-féle zenggi g6zhaj6zéasi véllalattal
kotott szerz6dés is. Ezekkel a hajéjaratokkal biztositottak Fiumének dgymond rendes
Osszekottetését egyrészt a mar fent emlitett dalmat kikdtékkel, masrészt kiterjesztették
Fiume helyi kereskedését azon osztrak kikotbkre is, melyek fekvésiiknél fogva a fiumei
piacra voltak utalva.

Az 1889. év egy Ujabb mérfoldkovet jelentett tengerészetiinkben. "Ebben az évben lett
ugyanis a tengerészet szervesen beillesztve az egységes magyar nemzeti forgalmi politika
keretébe s ezzel az 6nall6 magyar tengeri hajézas céltudatos, nagyaranyu fejlesztésének
messze terjed6 perspektivai nyiltak meg."” Lényege, hogy a tengerészetre vonatkoz6 tgyeket
és intézményeket az Ujonnan megszervezett kereskedelmi tarca Ugykorébe integraltak.
Vezet6je az a Baross Gabor lett, aki szintén a fliggetlen magyar tengerészet mellett tette le a
voksat, ami nem is maradt eredmény nélkul, hiszen ez biztositotta a Fiume-Szicilia és
Fiume-Malta kdzotti 6sszekottetés. Ezek az intézkedések azonban csak a sirg6s feladatok
ellataséara voltak elegendéek.

Tengeri hajozasunk szélesebb korl fejlesztését csak az 1891-es év hozta meg. A magyar
kormany ugyanis felbontotta az osztrak Lloyd vallalattal a szerz6déseket de Ugy gondoilta,
hogy a végleges szakitas nem el6nyds a két fél szdmara, ezért 1891. februar 13-18-an
egyezményt kotottek. Ezen egyezmény szerint mindkét fél kblcsénésen vallalja szolgalatait
kilon segélyezés nélkil. A forgalmi teriileteket pedig Ggy kilonitették el, hogy a Lloyd
Keleten és Indokindban, az Adria Nyugaton, Afrikdban /Egyiptom kivételével/ és Eszak-
Amerikaban vdllalja kotelezettségeit, a Fekete-tengert pedig semlegesnek nyilvanitottak.
Tulajdonképpen ez a szerz6dés vetette meg az alapjat az Adria - ett6l kezdve - Magyar
Kiralyi Tengerhaj6zasi Részvénytarsasag fejlédésének.

A Lloyddal val6 szerz6désbontas lehetdvé tette, hogy nemcsak a nyugati jarataink legyenek
biztositva magyar vallalatokkal, hanem a parthaj6zdsunk is. Ezt a legjobban ugy lehetett
megoldani, ha olyan vallalatokat keresiink, akik mar a kezdetek Ota erre voltak
specializalodva és részt is vettek ebben a tevékenységben. Ennek kdvetkezményeként a
fiumei Sverljuga és Tarsa és a zenggi Krajacz és Tarsa tarsasag egyesult és igy jott létre a
Magyar-Horvat Tengerhajézasi Részvénytarsasag. A vallalat megalakulasakor mar cél volt,
hogy a keleti kereskedelmiinkhtz megfeleld kikoték alljanak rendelkezésiinkre. Ezeket a
feltételeket biztositottak a fent emlitett tarsasdggal és az osztrdk Lloyddal kotott



szerz6dések, amelyek értelmében a két szerz6d6 fél megerGsitette, mint a szerzddés
legfontosabb pontjat, hogy amig az odessza-konstantinapolyi és a batum-konstantinapolyi
vonalakon a Lloyd hajéi szallitanak, addig magyar részr6l nem inditanak rendszeres
jaratokat. A fent vazolt szerz6désekkel tengerészetiink hatalmas fejlédést produkalt az Uj
évszazad bekdszontével.

Az elsd vilhghaboru végéig - egy Ujabb fejlesztési programot is beszamitva - 6sszesen 55
millié aranykoronat koltétt a magyar allam a kikotévarosra, amelyet 1918-ban az Uj délszlav
allam kapott meg. Hanyatott maradt azutan is a varos torténelme: volt szabadvaros, majd
olasz fennhatdsag, kés6bb német megszallas alatt allott. A II. vilaghabora utan Jugoszlavia,
majd 1991-t8l az 6nallé Horvatorszag része lett.
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